hahn (6). durch den die Umsteuerung der FlieBrichtung des
Ols tiir den Rechts- bzw. Linkslauf der Winde erfolgt.

Die Oldruckleitung fiir die Auslegerantriebe fithrt vom
Dreiwegehahn (5) iiber eine im Drehmittelpunkt des Aus-
legers befindliche Fithrung (15) zu den Steuerventilen (9)
auf dem Schaltpult. Von hier aus werden die Hubkolben-
triebe der Aufrichtpressen (13), der Auszugpresse des
Hilfsauslegers (14) sowie der Aufzugpresse des Abschlepp-
galgens (16) betdtigt und die Olmotoren fiir das Heben
und Senken der Last (10) sowie fiir das Drehen des Aus-
legers (11) gesteuert.

Fiir die Riickfiithrung des Druckéles miinden alle Lei-
tungen in eine gemeinsame Olriicklauflei-
tun g ein, die iiber den Olfilter mit Magnetfilter (4) zum
Olbehilter (1) fithrt. Un grofite Betriebssicherheit zu ge-
withrleisten, sind soweit wie moglich alle Olleitungen
starr ausgelegt.

Nur an den beweglichen Stellen sind zur Uberbriickung
Hochdruckschlduche zwischengeschaltet. In die Oldruck-
leitung der Aufrichtpressen eingebaute Sperrblocke ver-
hindern bei Ausfall des Oldrucks durch Leitungsbruch
oder durch andere unvorhergesehene Umstinde jede un-
erwartete Bewegung des Auslegers. Ist durch irgendeine
Storung der Oldruck ausgefallen, so gestatten sinnreiche
Finrichtungen das Drehen und Ablegen des Auslegers in
die FFahrstellung.

Die verschiedenen Bewegungen aller Antriebsorgane
des Auslegers konnen wahlweise nacheinander oder
gleichzeitig ausgefiihrt werden.

5. Krananlage
Hubkraft

Erfahrungen bei Einsédtzen von Krankraftwagen lassen
allgemein den Wunsch nach immer gréBeren Hubkriiften
laut werden. Das Eingehen auf diesen an und fiir sich
wohl verstandlichen Wunsch wiirde aber bei immer gro-
fler zu bemessender Hubkraft ein ebenfalls hoheres Fahr-
zeuggewicht (Briickenbelastung!) mit schlechterem Ge-
lindeeinsatz und geringerer Hochstgeschwindigkeit (An-

Bild 5: Kriftige Stempel des Auslegers mit angebauten Sperrblécken.

riickzeit) erfordern und zu unverhiltnismédBig hohen
Anschaffungskosten fiihren. Bei Abwiégung dieser Ge-
sichtspunkte wird eine Hubkraft von 15 t bei den groBler
werdenden Eigengewichten der Lkw’s fiir unbedingt er-
forderlich, aber auch fiir ausreichend gehalten.

Die Hochsttragfidhigkeit des Krkw 15 betrédgt
15 t bei Stellung des Auslegers nach hinten und bei 2,20 m
Ausladung, die von AuBenkante Drehkranz gemessen
wird, da sich AuBenkante Kraftfahrzeug beim Drehen

des Kranes erheblich verdndert. Der Krkw 15 besitzt ein
groBes Arbeitsfeld, damit auch Lasten mit groflen Ab-
messungen miihelos gehoben und auch geschwenkt wer-
den konnen. Aus dem Belastungsdiagramm (Bild 4) sind
die Hochstbelastungen in den verschiedenen Dreh-
bereichen und bei den méglichen Ausladungen ersichtlich.

Folgende Bewegungszeiten des Auslegers
konnen erreicht werden:
Drehung um 360° .............. 20 Sekunden,
Aufrichten von 0—42° .......... 30 Sekunden,
Ablegen ohne Last von 42—0° .. 1 Minute 40 Sekunden.

Das Heben und Senken der Last kann mit einer Ge-
schwindigkeit von 4 m/min erfolgen.

Der Ausleger ist auf einem Drebhkranz aufgebaut,
auf dem er in zwei drehbaren Zapfen gelagert ist. Sdmt-
liche Getriebe liegen iiber der Drehscheibe, werden 6l-
hydraulisch angetrieben und sind stufenlos von 0 bis zur
Hochstgeschwindigkeit regelbar. Das Aufrichten erfolgt
durch zwei mit 6lhydraulischem Hubkolbenantrieb zu be-
wegende Stempel, die zum Erreichen einer guten Seiten-
versteifung des Auslegers trapezformig eingebaut sind
(Bild 5).

Die Regelung der Geschwindigkeit des Aufrichtens und
Neigens erfolgt durch im Steuerblock angeordnete Kolben-
schieber. In Fahrstellung ruht der Ausleger in Fahrt-
richtung auf einem hinter dem Fahrerhaus befindlichen
Auflager.

Bild 6: Heben einer Last von 2 t mit vollausgefahrenem Hilfsaus-
leger.

Tiir das Heben und Senken der Last ist in den Aus-
leger cine Seilwinde eingebaut, deren Olmotor vom
Schaltpult aus in der Umlaufrichtung und in der Um-
drehungsgeschwindigkeit durch Betitigung eines einzigen
Hebels gesteuert wird. Das 70 m lange Drahtseil mit
22 mm Durchmesser ermoglicht bei vierstrdngigem Zug
cin Arbeiten bis zu 14 m unter Flur, wihrend bei zwei-
stringigem Zug Unterflurarbeiten bis zu 28 m Tiefe bzw.
bei einstrangigem Zug bis zu 56 m Tiefe moglich sind.
Das Drehgetriebe des Drehkranzes, das iiber einen
Schnedcentrieb mit Rutschkupplung durch einen Olmotor
angetrieben wird, faBt mit einem Ritzel in den fest-
stehenden Teil des Drehkranzes ein. Die Drehscheibe
kann bei Stellung des Auslegers in Fahrtrichtung oder
um 180° gedreht gegen unbeabsichtigtes Verdrehen durch
cinen Steckbolzen verriegelt werden.

Um trotz des kurzgebauten Krkw 15 einen moglichst
groBen Auslegerbereich beim Heben kleinerer Lasten zu
erzielen, ist an der Spitze des Auslegers ein Hilfs-
ausleger eingebaut, der ausgeschoben den Ausleger-
bereich durch 6lhydraulischen Hubkolbentrieb um 1 oder
2 m vergroflern kann und in diesen zwei Stellungen mit
Fallhaken selbsttitig verriegelt wird (Bild 6). Bei aufge-
richtetem Hauptausleger erfolgt das Zuriicknehmen des
Hilfsauslegers durch sein Eigengewicht. Gegen unbeab-
sichtigtes Ausschieben ist der Hilfsausleger gesichert.



Bild 7: Durch Wippen des Auslegers hebt der Abschleppgalgen eine
zu verfahrende Last von 5 t.

Enschren
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Bild 9: Belastungsanzeiger, darunter Neigeskala und Bedienung des
Arbeitsscheinwerfers.

Zum Transport von beschéddigten, schweren Lkw’s iiber
lingere Strecken hat sich der in den Ausleger eingebaute
Abschleppgalgen mit einer Tragkraft von 5 t als
sehr niitzlich erwiesen. Bei seiner Verwendung kann der
grofle Ausleger vor Beginn einer lingeren Fahrt in Ruhe-
stellung abgelegt werden. Der Abschleppgalgen wird zu
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seiner Verwendung nach hinten aus dem Ausleger her-
ausgeklappt. Die Last wird am Abschleppgalgen bei auf-
gerichtetem Ausleger befestigt und durch das Wippen bei
seinem Ablegen und weiter durch einen in den Galgen
eingebauten Hubkolbenantrieb angehoben (Bild 7) 5.

Mit einer 1 bzw. 2 m langen Abschleppstange
wird cin Pendeln der angehédngten Last vermieden.

Dic Lage des Bedienungsstandes bietet gute
Ubersicht iiber das ganze Arbeitsfeld des Auslegers. Er-
fahrungen haben gezeigt, daB ein fester Sitz fiir den
Kranfahrer, der auf diese Weise bei allen Drehungen des
Auslegers mitfahrt, fiir eine aufmerksame und sichere
Bedienung schr vorteilhaft ist. Die auf dem Schaltpult
angebrachten Hebel, durch die die verschiedenen Bewe-
gungen gesteuert werden, sind iibersichtlich und so ange-
ordnet und beschriftet, dal} eine falsche Bedicnung ausge-
schlossen ist (Bild 8).

Da bei schweren Einsiitzen sowohl die Kippsicherheit
als auch die Bruchlast sehr schwer abgeschdtzt werden
konnen, verhindern die Neigeskala (Bild 9), auf der
einmal die jewecilige Stellung des Kranes (Ausladung und
Neigung des Auslegers) mit seiner groBtzuldssigen Hub-
kraft sowic der iiber der Skala befindliche Be-
lastungsanzeiger, der die tatsdchliche Belastung
deutlich anzeigt. bei aufmerksamer Bedienung ein Um-
kippen des Krkw (5 oder eine Uberbelastung der Hub-
vorrichtungen. Der vorhandene Oldruck kann am Schalt-
pult an cinem Manometer abgelesen werden.

Bei Dunkelheit wird neben der drehbaren Belcuch -
tung fiir Bedienungspult, Neigeskala und Belastungs-
anzeiger noch durch einen an der Auslegerspitze befestig-
ten, vom Bedienungsstand aus zu schwenkenden Arbeits-
scheinwerfer die sichere Durchfiihrung der Kranarbeiten
erleichtert (Bild 9).

Um die Kippsicherheit des Krkw zu vergroflern,
konnen ausziehbare Spindelbalken mit groflen Unterleg-
platten seitwirts ausgeschoben werden. Da bei geldnde-
gidngigen, allradangetriebenen Dreiachsern der Einbau
der Federabstellvorrichtungen erhebliche Schwicrigkeiten
bereitet, wurde hierauf verzichtet. Zur Entlastung der
Federn der beiden Hinterachsen sind am Fahrzeugheck
Stiitzrollen angebaut.

Der Kranausleger kann nach Ankunft des Krankraft-
wagens an der Unfallstelle in kiirzester Zeit aus sciner
Ruhestellung in Betriebsbereitschaft gcebracht
werden, ohne daBl zeitraubende Arbeitsvorbereitungen,
wie Umklappen des Auslegers u. &., getroffen werden
miifiten. Um auf der Unfallstelle schneller und leichter
mandévrieren zu konnen, kann der Ausleger um 360° ge-
schwenkt werden. Der Kranhaken ist durch eine einfache
Haltevorrichtung vor dem Kiihler fest verankert (Bild 10).

3 Das maschinelle Anheben der Last am Abschleppgalgen wurde
beim Krankraftwagen Stuttgart als Sonderausfithrung vorgesehen,
die nicht allgemein, sondern nur auf besonderen Wunsch eingebaut
werden soll.




Bild 12: Spillkopf mit Seilspannvorrichtung zum leichteren Abspulen.

6. Spillanlage

Obgleich dic Erfalirungen an Unfallstellen iiberwie-
gend zeigen, daB sich viele Hilfeleistungen durch direkten
Zug mit dem Krkw (5 ohne Verwendung von Kran- oder
Spillanlage durchliihren lassen (Bild 10), wird dic Spill-
anlage schr viel benutzt. Dabei ist fiir ihren Linsatz die
Mbglichkeit wichtig, mit der Seilwinde nach fast allen
Richtungen hin arbeiten zu kénnen. Aus den gleidien
Griinden wie bei der IHubkraft des Auslegers wird es fiir
unzweckmilBig gehalten, eine Leistung des Spills von
mehr als {5t in cinstrdngigem Zug zu lordern. Dal} diese
Hauptzugkraft nur nach hinten ausgeiibt werden kann,
geniigt allen Anforderungen, da Krankraltwagen in
schwierigem Gelinde meistens riickwirts nahe an die
Unfallstelle herangefahren werden und der verunfallte

Lkw — nachdem cr mit dem Spill bis in die Nahe des
Krankraftwagens gezogen wurde — méoglichst mit der
cigenen Zugkraft des Krankraltwagens — im 1. Gang

(Geldandegang) etwa 15 t — bis auf die feste Strafie weiter
gezogen wird. Andererseits mull in Fahrtrichtung eine
geniigende Zugkraft vorhanden sein, schon um den Kran-
kraftwagen beim Steckenbleiben selbst wieder auf die
StraBe ziehen zu konnen. Wenn auch ein Ziehen nach den
Seiten mit dem Spill tunlichst vermieden werden sollte
und auch selten erforderlich wird, so muB8 auch senk-
recht zur Fahrtrichtung einc starke Zugkraft ausgeiibt
werden konnen.

Die Spillanlage des Krkw besitzt nach hinten eine Zug-
kraft von 15 t. Ein Seilzug von 11 t kann seitwirts fast
bis zu 90° zur Fahrtrichtung bei Abstiitzung des Fahr-
zeugs ausgeiibt werden. Das nach vorn umgelenkte Seil
kann bequem durch ein Fenster des vorderen Stofiféangers
gefiihrt und dann fiir einen Zug von 8 t eingesetzt wer-
den. Durch diese Moglichkeit ist der Einbau einer Vor-
bauseilwinde iiberfliissig.

Durch den o6lhydraulischen Antrieb, der vom Bedie-
nungsstand (Bild 11) an der linken Fahrseite am Heck
des Krankraftwagens gesteuert wird, ist die Bedienung
mit eciner besonders hervorzuhebenden Feinfiihligkeit
moglich. Bei den bisher iiblichen Spillanlagen wurde der
Seilzug direkt von der Seiltrommel aufgenommen. Da
dadurch cin geregeltes Aufwickeln des Seiles von 50 m
Lange und einem Durchmesser von 22 mm bei grofien
Lasten fast unmoglich war, fiihrte das ungeregelte Uber-
einanderlaufen der Seilwindungen mit Verklemmen und
Quetschen des Drahtseiles immer zu starkem Verschleil,
manchmal zu schweren Beschiddigungen, die cin Auswech-
seln erforderlich machten, sowic nicht selten zum Blockie-
ren des Spills. Um derartige Schdaden zu vermeiden, be-
sitzt die Spillanlage des Krkw 15 neben dem die Haupt-
zugkraft ausiibenden Spillkop{ einc Speicher-
trommel, auf dic das Drahtseil mit einer durch cine
Fithrungsspinde! selbttitig angetriebene Seilfiilirung in
zwei Lagen gleichmédBig aufgespult wird. Da Spillkopf
und Speichertrommel iiber ein gemeinsames Getriebe
durch einen Olmotor bewegt werden, ist ein Gleichlaufen
beider Trommeln gewiihrleistet, durch deren Zusammen-
wirken in folgender Weise cine Aufteilung der aufzu-
nehmenden Zugkrifte errcicht und das Auftreten von

Bild 14: Abstiitzung zum Zug nach hinten.



Seilbeschddigungen vermieden wird: Da die Speicher-
trommel durch eine vorgeschaltete Rutschkupplung nur
4 t Zugkraft aufnehmen kann, ist ein festes, aber scho-
nendes Aufwickeln des Seiles erreicht. Durch den etwas
grofleren Durchmesser der Speichertrommel gegeniiber
dem Spillkopf wird der erforderliche Seilzug auf den mit
nur zwei Seilschligen umlegten Spillkopf fiir die Auf-
nahme groBer Zugkrifte (bis zu 11 t!) erzeugt. Da der
groflere Durchmesser der Speichertrommel beim Abspulen
hinderlich sein wiirde, wird das Drahtseil dann durch
eine Seilspannvorrichtung am oberen Teil des Spillkopfes
mit groBerem Durchmesser gefiihrt (Bild 12).

Neben einem Arbeiten mit kaum noch wahrzunehmen-
der langsamer Bewegung sind durch das Schalt-
getriebe drei Geschwindigkeitsstufen am Bedienungs-
stand je nach der Verwendungsart einzustellen. Wahrend
beim Auf- und Abspulen des unbelasteten Seils ein Schnell-
gang mit einer Geschwindigkeit von 20 m/min einge-
schaltet werden kann, liegt diese durch Verstellen der
Forderleistung der Olpumpe bei einem Seilzug bis 5 t
bei etwa 84 m/min und bei einem Seilzug bis 15 t noch
bei etwa 2.2 m/min, wobei in jedem Falle die Zughewe-
gung stofifrei mit einer eben iiber Null liegenden Ge-
schwindigkeit eingeleitet und stufenlos auf obige Hgchst-
geschwindigkeiten gesteigert werden kann. Eine Uber-
lastung der Aniage ist ausgeschlossen. da sowohl die
Rutschkupplung als auch das Uberdruckventil beim
Uberschreiten des zugelassenen Zuges selbsttitig ab-
schalten.

7. Abstiitzungen
Z1Kranbetrieb

Bei Kranbetrieb quer zur Fahrtrichtung sind die Stiitz-
rollen immer auszufahren. Beim Anheben von Lasten
tiber 2 t sind auf der Lastseite der ausziehbare Ausleger
mit Niederschraubspindel und beide in der Mitte der
Pendelachsen bzw. am Rahmenende angeordnete Stiitz-
fiiBe anzusetzen (Bild 13).

72 Spillbetrieb

Vor Beginn des Betriebes konnen bei grofler Zugbela-
stung nach hinten neben dem festen Anziehen der Hand-
bremse und dem Unterlegen der Radkeile StiitzfiiBe am
Heck angebracht werden (Bild 14). Ist bei sehr ungiin-
stigen Geldndeverhiltnissen (nasser Lehm) keine Ver-
ankerung des Fahrzeuges an Bidumen oder auf andere
Art und Weise moglich, kann eine der Zugkraft ent-
sprechende grofle Standsicherheit des Krankraftwagens
nach Anlegen der Schneeketten durch eine sichere Blodkie-
rung der Réder beider Hinterachsen durch Zurrketten
erreicht werden.

8. Erfahrungen

Bei der Abnahme des Krkw 15 war zum Beweis der
Feinfiihligkeit der Einsatzmioglichkeit gefordert worden,
daB mit einer angehéngten Last von 15 t eine Sektflasche
zugekorkt werden sollte. Dazu war zunichst ein ganz lang-
sames Ablassen der Last erforderlich, dann ein milli-
metergenaues Anhalten der AblaBbewegung und zum
Schluf — und das war wohl das Entscheidende — ein
Wiederanheben der Last ohne das geringste vorherige
sDurchsacken, das bei Verwendung von Zahnradgetrie-
ben nicht zu vermeiden wére. Der Krkw 15 erfiillt diese
Forderung ebenso einwandfrei, wie er einen 5%/2-t-Omni-
bus miihelos von vorne rechts um das Heck herum nach
vorne links schwenkte und damit das Vorhandensein
eines groflen Benutzungsfeldes unter Beweis stellte
(Bild 15), wie er auch miihelos mit dem Abschleppgalgen
etwa 5 t schwere Lasten verfahren hat (Bild 16).

Die Gegeniiberstellung der Angebote der verschiedenen
Firmen iiber die Erfiillung der an Feuerwehr-Krankraft-
wagen zu stellenden technischen Anforderungen, auch
unter Beriicksichtigung des geforderten Preises. fiihrte
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Bild 15: Heben und Schwenken eines 5!/: t schweren Omnibusses um
180 © (groBes Beniitzungsfeld).

Bild 16: Verfahren einer Last von 5t mit dem Abschleppgalgen.
Bildvorlagen: KHD, Werk Magirus Ulm

zur Wahl des Krkw 15 des Werkes Magirus-Deutz in
Ulm. Die Richtigkeit dieser Entscheidung zeigte sich, als
im ersten Halbjahr des Einsatzes des Krkw 15 in Stutt-
gart neben fast allen Einsdtzen bei Hilfeleistungen er
auch zu privaten Arbeiten (besonders zum Heben sehr
schwerer Last) zugelassen wurde, einmal um eine hérteste
Erprobung des Krkw 15 durchzufiihren, und um anderer-
seits ein volliges Vertrautsein mit seinen Verwendungs-
moglichkeiten und dariiber hinaus eine absolute Sicher-
heit in seiner Bedienung zu erreichen.

Es kann schon jetzt — nach 9 Monaten Einsatz in einer
Stadt mit 300 m Hohenunterschied — gesagt werden, dal
die in den Krkw 15 gestellten Erwartungen — unter Be-
riicksichtigung des Umstandes, dal} eine Neukonstruktion
sofort harter Erprobung ausgesetzt wurde — nicht nur
erfiillt, sondern weit iibertroffen wurden. Mit der Ent-
wicklung dieses neuen Krkw 15 ist sicherlich ein be-
deutender Schritt in der Weiterentwicklung eines fiir den
Feuerwehreinsatz bestimmten Krankraftwagens getan
worden. Es ist mit groBer Sicherheit zu erwarten, dal
der Krkw 15 nicht nur rein technisch dem Bau von Feuer-
wehr-Krankraftwagen einen starken Impuls gegeben hat,
sondern daf mit dieser Konstruktion auch im jahrelangen
schweren Einsatz dieselben giinstigen Erfahrungen ge-
sammelt werden, wie das bisher bei der Berufsfeuerwehr

__Stuttgart schon der Fall war.



